HMJ Newsletter 9’2019 PRODUKCJA BIO-KEROSYNY LOTNICZE]

BIO JET PLANT 200 tpa

¥

| HYDROGEN PLANT |

- m

HYDROGENC

g
l
[
it

Ze wzgledu na rosnacg $wiadomosc¢ ekologiczng turystyki masowej, linie
lotnicze znajduja sig pod presja podejmowania projektdw zastgpienia
paliw lotniczych  substytutami pochodzenia roslinnego. Jest to , w
przypadku najbardziej powszechnej kerosyny lotniczej typu Jet A/Al ,
wyzwanie daleko trudniejsze niz zastosowanie bio-diesla w transporcie
ladowym. Bio-diesel jest paliwem typu FAME , uzyskiwanym na drodze
transestryfikacji olejéw roslinnych , w procesie o niskich parametrach
energetycznych i prowadzonym w prostych instalacjach. Substytut Jet
A/letAl uzyskany z olejéw roslinnych , czyli paliwo typu Bio-SPK , jest
kerosyng o wasko okreslonym sktadzie weglowodorowym , wymagajaca
dwustopniowego procesu Kkatalitycznego o wysokich parametrach
cisnienia i temperatury, mozliwym do przeprowadzenia jedynie w
instalacji zblizonej do tych jakie istnieja w profesjonalnych, duzych
rafineriach ropy.Dodatkowym ograniczeniem  jest  cena paliwa
lotniczego - niska i bezpodatkowa (w transporcie miedzynarodowym) , co
narzuca przemystowa wielkos¢ instalacji, dla redukcji sktadnika kosztow
statych. Dlatego tez stosunkowo niewiele firm podjeto jak dotad wysitek
opracowania procesu produkcji paliwa Bio-SPK, chociaz jest to zapewne
konieczne dla utrzymania przez linie lotnicze pozytywnego wizerunku

wzgledem klientéw.

Dla udziatu w duzym projekcie grantowym z partnerami w postaci 3
lotnisk, firma HMJ opracowata bazowy model procesu uzyskiwania paliwa
o sktadzie zblizonym do Jet Al z oleju lennika (Camelina Sativa) - rosliny
bioenergetycznej drugiej generacji, o wydajnosci i zawartosci oleju
porownywalnej z rzepakiem , ale o duzo nizszych wymaganiach
glebowych i agrotechnicznych.

Sktad surowca typy VO - oleju lennika - wymodelowano jako mieszanine
kwasow ttuszczowych wystepujacych w zwiazkach triglyceridowych: A-
linolenowego, linolowego, oleinowego, palmitynowgo, gondoinowego
zadanych jako czyste komponenty o dobrze okreslonych wlasciwosciach
fizyko-chemicznych. Produkt pierwszego procesu czastkowego -
hydrogenacji - wymodelowano jako mieszanine parafin C5-C22 zblizong
do sktadu diesla rafineryjnego, zas na wyjsciu drugiego procesu
czastkowego - jako mieszanine parafin C5-C16 o sktadzie kerosyny
lotniczej. Pakiet reakcji chemicznych i termodynamicznych przyjety w
modelu dobrze oddaje przemiany fizykochemiczne zachodzace w
procesie i z niezta doktadnoscia okresla zakres wymaganych cisnien i
temperatur, wielko$¢ aparatéw, parametry poszczeg6lnych strumieni.
Oczywiscie, jego praktyczne wdrozenie wymagatoby szeregu
eksperymentéw z doborem katalizatora, oraz konkretnych wartosci

cisnien i temperatur w poszczegdlnych punktach instalacji.

Biorac pod uwage spore nadmiary mocy rafineryjnych w

Europie, najbardziej praktycznym wydaje sie wynajecie i

przystosowanie czesci istniejgcej rafinerii ( wytwdrnia wodoru +

hydrocraking+ hydrotreatment) ze zmianami parametrow i

katalizatorow.

Od strony kosztowej — poniewaz produkcja oleju z cameliny moze by¢

tansza niz z rzepaku, a hydrorafinacja do postaci bio-kerosyny w skali

wielkoprzemystowej tansza niz petne przetwdrstwo ropy , finalna cena
dla linii lotniczych moze sie zblizy¢ (od géry) do ceny obecnego paliwa

lotniczego, pod warunkiem braku opodatkowania.



